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Cambiamento della nozione di comunita

Le tradizionali piazze, i centri urbani e le istituzioni fisiche che storicamente
rappresentavano i principali punti di aggregazione sociale stanno affiancandosi a
&= nuovi luoghi e modalita di relazione.

Nuovi spazi di incontro e relazione, fisici e virtuali, che ridefiniscono Ia
costruzione delle relazioni sociali e i meccanismi di sicurezza.

~

NUOVI LUOGHI DI COMUNITA
COSTRUZIONE DI RELAZIONI SOCIALI E SICUREZZA INTEGRATA

| Centri Commerciali:

i Urbanistica tattica a Milano: nuova piazza dove prima De Chirico:
Le nuove piazze ’

c’era un parcheggio. (Fonte: Comune di Milano) Piazza d’Italia
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Obiettivo 11: Rendere le citta e gli insediamenti umani = it

inclusivi, sleurl, resilienti e sostenibili.

{Agenda 2030 per lo Sviluppo Sostenlblle)

Comunita inclusive e

s Piazze virtuali a sicure per tutti
Piazze fisiche

Trasformazione
dei luoghi di
comunita

Conclusioni
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NUOVI LUOGHI DI COMUNITA
COSTRUZIONE DI RELAZIONI SOCIALI E SICUREZZA INTEGRATA

Sicurezza Integrata nei
nuovi luoghi di Comunita

Costruzione di relazioni

SeEE A i . . . Rl _ _
sociali nei nuovi spazi inclusione sociale negli spazi fisi Sfide e opportunita

¢ Costruzione della fiduciareciproca future
negli spazi urbani

¥ Protezione degli individui negli
spazi fisici e virtuali

v’ Le Gated Communities
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APPROCCIO TEORICO - METODOLOGICO

La citta come sistema dinamico e complesso

sistema non &
prevedibile linearmente
sulla base delle
condizioni iniziali

——

la citta & un|sistema dinamico complesso

t#0

insieme di componenti tra loro in relazione

| lirriducibilita
degli elementi

S

auto—otgantzzazlon%

Se la citta @ assimilabile ad un sistema, che varia nel
(intesa come
processo di governo delle trasformazioni) risulta il
modo per conoscere, controllare e modificare il
processo di mutamento di un sistema costituito da
attivita e da relazioni tra queste attivita localizzate

tempo (dinamico), la pianificazione

nello spazio.

Lapplicazione del metodo sistemico alla pianificazione urbana e stata sperimentata per la prima volta da Brian Mc Laughlin

(La pianificazione urbana e regionale, 1973)

Sottosistema FISICO

Inteso come l'insieme dei luoghi in cui gli uomini svolgono le
proprie attivita e che adattano al fine di svolgere specifiche attivita

SPAZI e CANALI

Sottosistema FUNZIONALE

Inteso come I'insieme delle attivita che si svolgono nella citta.
Il «fare dell'uomo» nella citta

ATTIVITA’ e COMUNICAZIONI

Sottosistema SOCIALE o ANTROPICO

Inteso come rapporto che I'uomo instaura con I'ambiente in cui
vive.

Al soddisfacimento dei loro bisogni & rivolta l'azione della
pianificazione

ATTORI e COMPORTAMENTI
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Assunta la citta come sistema complesso, la trasformazione del suo spazio fisico va intesa come capacita di riconoscere la
pluralita degli interessi sociali ed economici che vi si dispiegano, mediandoli con il rispetto di alcuni principi generali, quali:

* salvaguardia dell’'ambiente

DEFINIZIONI

* equita sociale

* accessibilita (alle risorse territoriali ed ai servizi pubblici)

La pianificazione urbanistica come tecnica e come scienza* si evolve per garantire I'equilibrio tra queste diverse istanze spaziali.

* La scienza studia un fenomeno fisico per come €, cercando di descriverne tutte le proprieta e di caratterizzarlo il pit completamente possibile.
La tecnica sfrutta la conoscenza che si ha di un certo fenomeno e la applica al fine di ottenere qualcosa da questo fenomeno.
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Lo sviluppo sostenibile si basa sull'equilibrio delle 3 E

' BuEL T '_ Ecologia/ambiente: produrre
’ st BRAL rispettando l'ambiente.
» gt
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Economia: garantire un
reddito dignitoso favorire la
crescita economica.
(microcredito) "
.‘,
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:si basa sugli 1.S.U. (Indice di Sviluppo Umano):
aspettative di vita,alfabetizzazione,qualita di vita.indice demografico,
sanita.

e Ecologia/ambiente
e Economia

e Equita sociale

Concetto elaborato nel 1987 dalla Commissione Brundtland istituita dalllONU, nel quale si auspica un proseguimento dei processi di
industrializzazione e urbanizzazione che non obbedisca piu ad un’espansione illimitata e irrazionale, come & avvenuto finora, ma ad un principio
planetario di rispetto per 'ambiente in tutte le sue forme, che tenga conto anche dei costi socio-economici reali:

“Lo sviluppo é sostenibile se soddisfa i bisogni delle generazioni presenti, senza compromettere le possibilita per le

generazioni future di soddisfare i propri bisogni”
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LAGENDA 2030
Gli obiettivi di sviluppo sostenibile delle Nazioni Unite (SDGs)

OBIETTIVO 11:
Rendere le citta e gli insediamenti umani inclusivi, sicuri, duraturi e sostenibili

11 CITTAECOMUNITA

1 POVERTA ISTRUDINE AN TA ACE LI
b D1 QUALITA DN GENERE

SOSTENIBILI
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United Hations DP 2

Ridurre gli effetti negativi dell'impatto ambientale delle citta, in particolare in termini di qualita dell'aria e gestione dei rifiuti

Fornire |'accesso ai sistemi di trasporto sostenibili, sicuri e convenienti

Promuovere forme inclusive e sostenibili di urbanizzazione, basate su un approccio partecipativo e integrato alla
pianificazione urbana

Garantire I'accesso universale a spazi verdi e pubblici sicuri e inclusivi
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SICUREZZA

‘ Se mi preoccupo, a torto o a ragione, sicuro non sono

In passato, i luoghi di comunita erano definiti da elementi fisici e geografici come piazze, mercati, parchi e centri culturali, dove le persone
potevano incontrarsi, scambiare opinioni, costruire relazioni di fiducia e condividere risorse.

Gli spazi erano punti nevralgici per la creazione di capitale sociale, la costruzione di reti di solidarieta e |la gestione di conflitti.
Negli ultimi decenni il concetto di spazio comunitario si € ampliato.
Oggi, oltre ai luoghi fisici, le comunita si formano in spazi virtuali, con I'avvento delle piattaforme sociali online e le reti digitali.

Luoghi come Facebook, Instagram, Reddit e molti altri sono diventati nuovi ambienti di interazione dove le persone possono creare legami,
discutere di questioni di interesse comune e collaborare per il raggiungimento di obiettivi condivisi, spesso senza mai incontrarsi di persona.

Questi spazi ibridi ridefiniscono il concetto di comunita e pongono nuove sfide sulla sicurezza e la coesione sociale.

Da un lato ampliano le opportunita di interazione e di accesso alle risorse, dall’altro pongono interrogativi sulla restino sicurezza e l'inclusivita.




LA SICUREZZA URBANA

«Da anni ricerche ed esperienze sul campo hanno dimostrato che, quando i cittadini chiedono piu sicurezza, non si riferiscono solo ai
comportamenti criminali, bensi richiamano un’ampia fascia di fattori che fanno percepire 'ambiente urbano come insicuro e che includono
anche il disagio e la paura.

In quest’ottica si possono identificare 5 elementi principali che concorrono a formare la domanda di sicurezza:

1.

il rischio concreto di essere vittima di minacce, aggressioni o altri atti violenti (sia finalizzati all’'ottenimento di un bene, che come atti di
violenza gratuita);

la diffusa rottura dei codici tradizionali di condotta civica (dormire in strada, sputare, urinare nello spazio pubblico, mendicare in modo
aggressivo, ecc.);

la mancanza di cura del territorio: scarsa manutenzione di parchi e spazi pubblici, sporcizia, assenza di forze dell’ordine, mancate
riparazioni dell’arredo urbano;

il senso di insicurezza, fattore disgiunto dall’insicurezza reale, legato a fattori ambientali, quali lo squallore dello spazio urbano, la non
chiarezza dei percorsi, la mancanza di vitalita, la scarsa illuminazione, ecc.;

la paura e gli altri elementi che I'accompagnano: paura intesa come sentimento soggettivo, non necessariamente legato al rischio, ma
connesso a fattori pitu ampi, spesso lontani rispetto allo specifico luogo nel quale la paura si manifesta»

(Cardia & Bottigelli, 2011)

Lavorare sulla qualita urbana e sulla qualita della vita nelle citta significa operare sulla sicurezza




LA SICUREZZA URBANA

APPROCCI ALLA SICUREZZA URBANA

* Sicurezza come ordine pubblico: si basa principalmente sulla centralita del controllo, attuato attraverso leggi e forze dell’'ordine: le norme
regolano i comportamenti dei cittadini e la polizia € chiamata a farle rispettare.

* Prevenzione della criminalita in senso sociale: Mira a ridurre le condizioni di svantaggio, disagio, esclusione, che spesso rappresentano fattori
potenzialmente criminogeni o che favoriscono comportamenti antisociali.

* Prevenzione ambientale diretto ad evitare che un evento criminale si realizzi. Mira ad agire su tutti gli elementi presenti in un contesto che
possono influire sulle opportunita di mettere in atto un comportamento criminale.

In passato, le questioni di sicurezza venivano affrontate seguendo principalmente i primi due approcci.
La nascita, nella Il meta del secolo scorso, del 3° approccio ha fornito un prezioso strumento alla lotta al crimine e all’insicurezza.
Oggi si sta affermando la consapevolezza che I'integrazione dei 3 approcci & necessaria per ottenere risultati duraturi.

Il filone disciplinare che si occupa della prevenzione ambientale della criminalita nasce negli Stati Uniti tra gli anni 60 e 70.

La nascita di questo approccio fa riferimento a Jane Jacobs che, nel suo libro Vita e morte delle grandi citta, osserva i meccanismi urbani con una
chiave di lettura antropologica e propone un’attenta riflessione sulle dinamiche di funzionamento delle citta e della loro sicurezza.
(Nicolini U.; Simonetti C. 2021).




LA SICUREZZA URBANA

APPROCCI ALLA SICUREZZA URBANA

PREVENZIONE DELLA CRIMINALITA IN PREVENZIONE AMBIENTALE

SENSO SOCIALE

SICUREZZA COME ORDINE PUBBLICO

Diretta ad evitare che un evento
criminale si realizzi.

Mira ad agire su tutti gli elementi
presenti in un contesto che possono
influire sulle opportunita di mettere

in atto un comportamento
criminale.

Si basa principalmente sulla
centralita del controllo, attuato
attraverso leggi e forze dell’ordine.
Le norme regolano i comportamenti
dei cittadini e la polizia € chiamata a
farle rispettare.

Mira a ridurre le condizioni di
svantaggio, disagio, esclusione, che
spesso rappresentano fattori
potenzialmente criminogeni o che
favoriscono comportamenti antisociali.

In passato, le questioni di sicurezza venivano affrontate seguendo principalmente i primi due approcci.

La nascita, nella Il meta del secolo scorso, del 3° approccio ha fornito un prezioso strumento alla lotta al crimine e all’insicurezza.

Oggi si sta affermando la consapevolezza che |'integrazione dei 3 approcci € necessaria per ottenere risultati duraturi.

Il filone disciplinare che si occupa della prevenzione ambientale della criminalita nasce negli Stati Uniti tra gli anni 60 e 70.

Le basi per la nascita di questo approccio sono gettate da Jane Jacobs che, nel suo libro Vita e morte delle grandi citta, osserva i meccanismi urbani

con una chiave di lettura antropologica e propone un’attenta riflessione sulle dinamiche di funzionamento delle citta e della loro sicurezza.
(Nicolini U.; Simonetti C. 2021).




LA CITTA SICURA

Le prime riflessioni sul rapporto tra criminalita ed ambiente urbano risalgono alla Scuola di
Chicago nel periodo 1920-1940.

| risultati di tali esperienze furono introdotte in Italia con la traduzione nel 1967 del libro “La

by

citta” di Park, Burgess e McKenzie del 1925.

Negli USA I'antropologa Jane Jacobs pubblico nel 1961 ”Vita e morte delle grandi citta” che
propone una riflessione sul rapporto tra urbanistica e sicurezza costruito su una analisi
approfondita di un quartiere di New York.

La teoria di Jacobs si basa su 2 concetti:

* |l 1° fattore di sicurezza per un quartiere riguarda la presenza di attivita e di movimento di
persone e la presenza di finestre degli edifici sulla strada.

* 1l 2° concetto riguarda la capacita degli abitanti di identificarsi con 'ambiente urbano che
abitano. In questo caso il cittadino difende e rispetta 'ambiente che sente come proprio.

Jacobs sostiene che le citta sono luoghi vitali e vibranti che possono essere prosperi e
sostenibili solo se sono pianificati in modo da favorire linterazione sociale e la
partecipazione dei cittadini.

¥aPe|icanBoek:.1:_,_-::‘ B
The Deathand
Life of Great
American Cities

The Failure of Town Planning
Jane Jacobs




Jacobs critica il modello di sviluppo delle citta moderne e I'approccio che si concentra sulla costruzione
di grandi strade e autostrade, la demolizione di edifici storici e la creazione di zone residenziali e
commerciali separate.

Questo tipo di pianificazione urbana porta alla morte delle citta, in quanto distrugge le relazioni sociali
e rende impossibile per le persone vivere, lavorare e giocare nello stesso quartiere.

L'approccio di Jacobs si concentra sulla creazione di quartieri vivibili, enfatizzando il ruolo della strada,
del quartiere, dell’isolato, della vicinanza e della densita, della eterogeneita degli edifici.

@)
= Il libro esplora le caratteristiche delle citta che le rendono vive e dinamiche, e le sfide che le citta
o
= affrontano quando si sviluppano in modo incontrollato.
(]
é Il libro € diviso in 4 parti, ciascuna delle quali esplora una questione differente riguardante le citta:
-
v * Comportamento sociale degli abitanti della citta
=
* Funzionamento economico della citta
< Funzi t ico della citts
<<
[
5 * Esempi di rigenerazione urbana
- ¢ Mutamenti da apportare alle impostazioni urbanistiche e architettoniche https://sociologicamente.it/jane-jacobs-la-citta-a-misura-duomo/
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LA CITTA AMISURA D

LA CITTA A MISURA D’UOMO

Dall'osservazione del Greenwich Village di New York, Jacobs ricava considerazioni di carattere generale: strade e ANE JacoBS
marciapiedi costituiscono i pit importanti luoghi pubblici di una citta e i suoi organi piu vitali. \
Caratteristica fondamentale di un quartiere efficiente & che chiunque per strada si senta al sicuro. it

Solo se la strada non e isolata, fisicamente e psicologicamente, dal quartiere e dalla citta, si forma un vero e proprio v
vicinato di strada, con sentimenti di identificazione.

eleuthera

REGOLE:

* Lordine pubblico, in citta non & mantenuto solo dalle forze dell’ordine, ma da una complessa rete di controlli spontanei e di norme fatte
rispettare dagli abitanti stessi.

* |l problema della sicurezza non si risolve aumentando la dispersione degli abitanti.

* Deve esserci una netta separazione tra spazi pubblici e privati.

* La strada deve essere sorvegliata dai cittadini (gli affacci degli edifici devono essere rivolti verso la strada).

* | marciapiedi devono essere frequentati con continuita (lungo i marciapiedi devono esserci negozi, attivita e luoghi frequentati dalle persone
anche in ore serali e notturne).

Le idee di Jacobs sono state utilizzate per creare quartieri piu vivibili e sostenibili in molte citta: New York, San Francisco, Toronto, ...




In seguito alla pubblicazione del libro “Vita e morte delle grandi citta” viene creato alla Columbia University un
gruppo di lavoro coordinato dall’arch. Oscar Newman, con |'obiettivo di trasformare le analisi di Jacobs in indicazioni
operative per la progettazione.

Il gruppo di ricerca studia gli spazi nei quartieri popolari di New York e pubblica nel 1972 “Defensible Space” il 1°
libro che affronta il problema della progettazione di uno spazio urbano sicuro.

Partendo dalle tesi di Jacobs e di Newman nascono numerosi studi sul modo di progettare edifici, quartieri e spazi
pubblici per migliorare il livello di sicurezza dello spazio urbano.

ot

CPTED - Crime prevention through environmental design

~

CRIMINALITA E PIANIFICAZIONE URBANA

| Paesi europei, a parte la Gran Bretagna, non partecipano allo sviluppo del settore disciplinare del CPTED.

Convegno organizzato nel 1989 dal Consiglio d’Europa sul tema “Stratégies locales pour la reduction de I’insécurité en Europe”.

Molti Paesi europei davano importanza alla diffusione della polizia locale, ma poca attenzione al tema della sicurezza dello spazio urbano.
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CRIMINALITA E PIANIFICAZIONE URBANA

| Alla fine degli anni ‘90 nasce l'idea di formulare una normativa in materia di prevenzione del crimine attraverso la progettazione urbana e il
| Comitato Europeo di Normalizzazione - CEN pubblica nel 2007 la normativa europea “Prevenzione del crimine attraverso l'urbanistica”.

Norma CEN 14383: e 3 elementi chiave per garantire la sicurezza degli spazi urbani:
*  Pianificazione urbanistica

*  Progettazione urbana

*  Gestione degli spazi urbani.

Alcune nazioni hanno approvato leggi che richiedono che i progetti di grandi dimensioni siano valutati in termini di sicurezza urbana prima di
avere i permessi di costruire; altre promuovono premi o riconoscimenti ai progetti che inglobano criteri di prevenzione del crimine.

In Italia, 'emanazione europea e stata recepita e, nel 2018, riportata nelle linee guida delle politiche pubbliche per la sicurezza integrata definite a
seguito alla L. 48/2017 che prevede per i Comuni I'adozione dei Piani di sicurezza urbana integrata.

Il Rapporto Tecnico definisce una struttura di riferimento e un metodo di lavoro per introdurre criteri di sicurezza nella progettazione urbana,
basandosi su 2 concetti fondamentali:

1. La progettazione urbana ha un impatto sulla criminalita e sulla paura della criminalita
2. |criteri di prevenzione della criminalita si devono applicare ai diversi livelli e alle diverse scale della progettazione.

Il Rapporto Tecnico definisce un metodo di lavoro per introdurre criteri di sicurezza nella:

RIQUALIFICAZIONE REDAZIONE DI VALUTAZIONE DE|

DI AREE ESISTENTI NUOVI PROGETTI PROGETTI




Il concetto di sicurezza integrata diventa cruciale, combinando dimensioni fisiche, sociali e tecnologiche per garantire che questi nuovi luoghi
possano promuovere inclusione, interazione e protezione per tutti i membri della comunita.

Security: protezione da danni intenzionali causati da fattori esterni, quali furti o attacchi informatici
Safety: prevenzione di danni non intenzionali causati da pericoli fisici, come incidenti o disastri naturali.

CITTA’ INTELLIGENTE?

~

LA SICUREZZA INTEGRATA
NEI NUOVI LUOGHI DI COMUNITA
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LA SICUREZZA INTEGRATA
NEI NUOVI LUOGHI DI COMUNITA

~

Con la trasformazione dei luoghi di comunita e delle modalita di interazione sociale, il concetto
di sicurezza assume una nuova centralita.

La sicurezza tradizionale, intesa come protezione fisica delle persone e dei beni, deve essere
integrata con forme di sicurezza sociale, digitale e psicologica.

Nel contesto fisico, la sicurezza € spesso garantita attraverso sistemi di sorveglianza, la
presenza di forze dell’ordine e I'adozione di politiche urbane inclusive.

Le citta contemporanee adottano misure di progettazione urbana che favoriscono la sicurezza
integrata, come l‘illuminazione delle strade, la creazione di spazi aperti ben visibili e
I'incentivazione di attivita sociali per ridurre il rischio di isolamento e criminalita.

In parallelo, nei contesti digitali, la cyber-sicurezza &€ un elemento imprescindibile per
proteggere la privacy, le informazioni personali e la reputazione degli individui.

La costruzione di comunita coese richiede politiche che favoriscano I'inclusione, contrastino la
discriminazione e promuovano l'uguaglianza.

La sicurezza integrata non si limita a evitare il pericolo, ma si amplia alla promozione di
relazioni sociali e alla protezione del benessere mentale e sociale.

Saclal ho

Biblioteca
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e Gli spazi urbani progettati correttamente possono contribuire a creare ambienti in cui le persone si sentano sicure, rispettate e valorizzate.

Uno degli strumenti attraverso cui gli urbanisti possono promuovere la fiducia reciproca & la creazione di spazi comuni sicuri e accoglienti.

Gli spazi pubblici aperti, ben illuminati e dotati di servizi di qualita, come aree giochi, spazi per lo sport o zone verdi, incoraggiano la
partecipazione collettiva e aiutano a sviluppare un senso di comunita.

La progettazione di spazi che incoraggiano l'interazione sociale riduce I'isolamento e favorisce la costruzione di relazioni di fiducia tra i residenti.
L'urbanistica pud avere un ruolo importante nel ridurre le barriere fisiche e simboliche tra diversi gruppi sociali.
La segregazione urbana, sia essa basata su criteri economici, etnici o culturali, crea divisioni che minano la fiducia reciproca.

Progettare citta con quartieri misti e diversificati, in cui vi sia una distribuzione equilibrata di risorse e opportunita, permette alle persone di
vivere in prossimita di altri gruppi, riducendo i pregiudizi e favorendo il dialogo.

COSTRUZIONE DELLA FIDUCIA RECIPROCA
NEGLI SPAZI URBANI
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La GC e una comunita residenziale chiusa rispetto all’esterno (da gate, cancello), che, dal punto di vista spaziale, si presenta come un’enclave, ossia
un territorio completamente chiuso con caratteristiche differenti rispetto al territorio circostante.

Il fenomeno, in crescente espansione dagli anni ‘70 del secolo scorso, & diffuso in tutto il mondo, a causa delllaumento della popolazione
urbanizzata, della disomogeneita nella distribuzione del reddito e della emanazione di normative che sostengono la gestione privata di aree
urbane e delle infrastrutture e dei servizi ad esse connesse.

Le GC sono generalmente localizzate in contesti urbani: e precluso I'accesso o il transito ai non residenti.

LE GATED COMMUNITES

La cesura spaziale & realizzata attraverso sistemi di recinzione (muri, inferriate, canali), vigilati e presidiati da operatori di polizia privata.

Milano




LE SFIDE FUTURE

La costruzione di relazioni sociali e di sicurezza integrata nei nuovi luoghi di comunita € una sfida complessa che richiede un approccio
multidisciplinare.

Gli urbanisti, i designer tecnologici, i politici e i sociologi devono collaborare per creare spazi fisici e virtuali che favoriscano l'inclusione, la fiducia
reciproca e la protezione degli individui.

La progettazione degli spazi fisici deve rispondere alle esigenze di una societa sempre piu eterogenea, integrando criteri di sicurezza che
considerino le minacce fisiche e quelle digitali.

La sicurezza integrata si conferma quindi non come una semplice questione di controllo, ma come la capacita di costruire ambienti — fisici e
virtuali — capaci di sostenere relazioni sociali positive e coese.

In un mondo in rapida evoluzione, la sfida piu grande sara quella di continuare a creare spazi che, pur nell’'innovazione, restino fedeli al principio di
una comunita inclusiva e sicura per tutti.

L'urbanista deve essere in grado di combinare competenze tecniche, sociali e digitali per affrontare sfide come la crescente urbanizzazione, il
cambiamento climatico, la disuguaglianza economica e I‘innovazione tecnologica.

Le citta intelligenti rappresentano un'opportunita per gli urbanisti di integrare tecnologie avanzate con soluzioni di pianificazione urbana che
migliorino la qualita della vita.

La partecipazione dei cittadini al processo decisionale &€ un aspetto cruciale: gli urbanisti devono lavorare per garantire che le voci di tutti i membri
della comunita siano ascoltate e che le decisioni urbanistiche riflettano i bisogni reali delle persone.
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SPAZIO E TEMPO NELLE CITTA
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* CHRONO-URBANISM (analisi di cid che la citta
offre ai suoi abitanti circa I'uso della loro vita)

* CHRONOTOPIA (legame tra spazio e tempo)

* TOPOPHILIA (senso di attaccamento a un luogo)

Moreno afferma che per creare una citta di 15 minuti, &€ necessario "decostruire
la citta" o, piu specificamente, mescolare quanti piu usi diversi possibili (Moreno,
2020).

Questo processo € in netto contrasto con la pianificazione urbanistica degli ultimi
decenni, basata sulla zonizzazione.

La FMC sostiene la flessibilita degli spazi urbani:

cortili scolastici, parchi, strutture civiche possono avere molteplici usi e fornire
servizi diversi in momenti diversi (es. una scuola che pud avere una funzione
diversa durante i fine settimana).

La «citta dei 15 minuti» € una citta capace di fornire accesso
a 5 servizi essenziali entro 15 minuti a piedi o in bicicletta:

. Lavoro

. Salute e benessere (accesso ai servizi sanitari,
benessere, sport ...)

. Fornitura di beni essenziali (alimentari e non)

. Istruzione

. Cultura




Il diagramma de "la Ville du quart d’heure"
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Il Nuovo Progetto Parigino: ville du quart d'heure

LE PARIS D g HEURE @

APPREMNDEE

BIEN MBNGER
\ / TRAVAILLER,

Quartieri

Distanze Servizi di
autosufficienti

ridotte prossimita

-
— & .
= - Realizzazione di piste ciclabili in ogni strada ' 4
= - Sviluppo di attivita commerciali di quartiere " %
ﬂ - Realizzazione di spazi culturali .:L W
o - Potenziamento dei servizi sanitari in ogni quartiere
(] - Plurifunzionalita dei luoghi Y
'|<£ - Smart working = coworking di quartiere REULER
- - Sostenibilita: mobilita dolce, incremento spazi verdi, meno pendolarismo e Ve S APPROVISIGNNER
o SE SOIGNER,
5 | S'AERER
SE CULTIVER,
S5'ENGAGER.

b

Strumento per la trasformazione ecologica della citta, al fine di fornire nuovi stimoli alla vita sociale dei quartieri, favorendo la coesione fra le
persone che li abitano.




PARIGI
LA CITTA’ DEI «15 MINUTI»

... Parcheggitrasformati
interrazzi e giardini

@

| Una strada tranquilla
per pedoni e biciclette

| @

Un giardinoa

/| Un parcogiochi
trasformatoinun
giardino nei week-end

Una strada per bambini
pedonalizzata almeno negli
™ oraridiriconsegnadei
bambini e dove si pud giocare
con la scatoladeigiochi

Percorsi sicuri
' N ] per i bambini
Nuovo appr:ndimentc: peri L . ( A | \ | T 2 @
bambini: cultura, ambiente,
faidate, ecc.

| s Pilservizi
locali

Pasti biclogicia Kmzero
serviti agli studenti nelle
mense

®

Una scuola con una garanzia
ambientale: aria, acqua,
suolo, ...

~

LA CITTA DEI 15 MINUTI
IL MODELLO PARIGI

centri di coworking, ambulatori medici, supermercati, ...

Il recupero dell'area di un incrocio secondo il modello de "la Ville du quart d’heure"
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MILANO CITTA DEI 15 MINUTI

“Citta in 15 minuti” : il caso Milano
Strategie, politiche e progetti per una citta piu vivibile

WD)
kS e Ciclabile Ghisolfa \ i~ x ’ ia Palmanava
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2018: progetto “Piazze Aperte”: i >
* valorizzare lo spazio pubblico come luogo di aggregazione
* ampliare le aree pedonali /g

* promuovere forme sostenibili di mobilita, a beneficio delllambiente e della

2T
~ Quartiere

P . . . By rnganmpnma;);.; w .“’ ¥ ‘\k 7 e Laghstio
qualita della vita in citta B ~ 23 S DS
X o N =N e F X
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Nuovi spazi pubblici al posto di strade o incroci, attraverso interventi leggeri, A Prade g = | S \&é\%%
veloci ed economici su base sperimentale i e i 10 &P
(urbanistica tattica). et e s T Y
Itinerari ciclabili in struttura i T Al \‘.‘-‘ ‘ )
=== Nuove Zone 30 NWQT'DWEW A "I- é". N /'
{ I Piazze Aperte programmate ! ‘ ".‘ /" Chiaravalle
Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS) stato di fatto | \
—— Itinerari ciclabili esistenti - 3 ,«‘
Zone 30 esistenti ! - \“
B Piazze Aperte realizzate

Progetto ‘Strade aperte’

Azioni:

* 35 km di nuove piste ciclabili

* Pedonalizzazione temporanea delle strade
* Allargare i marciapiedi

* Nuove zone a 30 km/h

Nolo neighbourhood (Milan, Via Spoleto, Via Venini) | Source: Comune di Milano




MILANO CITTA DEI 15 MINUTI

Strategie di adattamento alla pandemia di Covid-19: il caso di Milano

Il Comune di Milano ha considerato I'emergenza sanitaria un'opportunita per ridisegnare gli spazi e i ritmi urbani della citta

Vengono introdotte strategie per adattare i quartieri alla “nuova normalita” e viene pubblicato il documento
“Strategia di Adattamento Milano 2020” — per affrontare la cosiddetta “Fase 2”

In questo documento si fanno chiari riferimenti ad un nuovo progetto per la “citta dei 15 minuti”:

* Ripensare l'uso delle strade e degli spazi pubblici;

* Incrementare |'uso della bicicletta e a piedi, attraverso la riscoperta della dimensione di quartiere;
* Vivere la citta in modo diverso, senza il timore di creare assembramenti.

Secondo questo documento, dovrebbero essere applicate le seguenti strategie (selezione):

Rafforzare i servizi pubblici, bilanciare i quartieri e ridurre gli spostamenti
Ampliare gli spazi temporali in cui vengono erogati i servizi pubblici e privati
Promuovere la digitalizzazione, la collaborazione e l'inclusione a livello di quartiere
Creare e migliorare i servizi sanitari locali

Promuovere le consegne a domicilio attraverso reti commerciali di sedi locali e di quartiere

vV V V V VY VY

Ridisegnare i servizi sviluppati sulle migliori esperienze di altre realta urbane.
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Approccio nella pianificazione caratterizzato da: basso costo, piccola scala, rapidita nell'esecuzione, reversibilita e partecipazione dei cittadini.

Obiettivo
Trasformare la citta per renderla piu piacevole, accogliente, sostenibile e sicura, partendo dal riesame dell'uso e dell'occupazione degli spazi pubblici




MILANO CITTA DEI 15 MINUTI

I ranking delle zone

La classifica delle aree che hanno servizi a 15 minuti di distanza

VICINATO

3 Ventidue Marzo
Kl Porta Lodovica
El Monte Rosa

’.@

SUPERMARKET

X Porta Lodovica
Monte Rosa
E Ticinese

Cultura
T

OSPEDALI

K1 Porta Lodovica
B2 Citta stuch

Bl Bruzzano

Istruzione

SCUOLE INFANZIA:
B Ticinese

El Magenta &
El Porta Venezia-Baires 2

@ .
SCUOLEIEN

1 Magenta
E1 Porta Venezia-Baires

B3 Figino
Cantalupa

Milano. La classifica delle aree che dispongono di servizi a 15 minuti di distanza. Fonte: Scenari Immobiliari




Inquadramento quartiere
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Milano — Municipio 9 — Sistemazione quartiere Isola Milano — Municipio 8 — Sistemazione quartiere Sarpi

Laboratorio di Tecnica Urbanistica. Ingegneria Edile-Architettura. Politecnico di Milano




Indice di sicurezza
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CONCLUSIONI

ILLUMINAZIONE
PERMEABILITA’ VISUALE

Riduce il senso di insicurezza. PERCORSI E LUOGHI PROTETTI

Consente di mantenere un controllo
sull’ambiente circostante.

Evitare la presenza di zone buie,
destinando maggiore luce ai
marciapiedi e alle piste ciclabili
rispetto alla carreggiata.

Accensioni regolate da rilevatori di
presenze. Conciliare esigenze di
sicurezza con efficienza energetica.
(Peroglio, 2013).

La capacita di comprendere
immediatamente 'organizzazione di
un luogo e di vedere cosa c’e in
fondo ad una strada & importante
per sentirsi sicuri.

(Agis, 2007).

* Evitare barriere protettive e barriere
visive,

* manutenzione degli elementi verdi,

* siepi non continue, con aperture che

fungono da vie di fuga e da

“finestre” di controllo naturali.

MOBILITA’ e ACCESSIBILITA’ TRASPORTO PUBBLICO

Elementi fondamentali per facilitare
i flussi di movimento, contribuendo
cosi a generare vitalita, sorveglianza
spontanea e, di conseguenza, una
maggiore sicurezza nelle citta.

La carenza dei trasporti limita Ia
fruizione di servizi e attivita sociali.
(Paoletti, 2023).




CONCLUSIONI

by

La trasformazione dei luoghi di comunita é inevitabile e necessaria in
un'epoca caratterizzata da continue innovazioni tecnologiche e
cambiamenti sociali.

La costruzione di relazioni sociali durature e la garanzia di una sicurezza
integrata richiedono un impegno congiunto e uno sforzo progettuale
mirato.

Solo attraverso l'integrazione di diversi approcci e la promozione di
politiche inclusive & possibile creare spazi, fisici e virtuali, in grado di
rispondere ai bisogni complessi della societa moderna, rafforzando il senso
di comunita e garantendo la sicurezza per tutti.

Gli urbanisti rivestono un ruolo essenziale nella creazione di spazi che
favoriscano l'inclusione, la fiducia reciproca e la protezione degli individui.

La loro azione non si limita alla progettazione di spazi fisici, ma si estende
alla creazione di piattaforme digitali che promuovano la partecipazione
civica e la sicurezza.

In un mondo sempre pil interconnesso e complesso, gli urbanisti devono
continuare a sviluppare soluzioni innovative e inclusive, per garantire che le
citta del futuro siano spazi sicuri, accoglienti e accessibili a tutti.

Categoria

Pianificazione urbanistica

Progettazione urbanistica

Gestione

Strategia

Considerare le strutture sociali e fisiche
Garantire l'accessibilita ed evitare «ghetti»
Creare vitalita

Garantire il mix sociale

Creare un’adeguata densita urbana

Evitare barriere fisiche e spazi residuali

Continuita del tessuto urbano e dei percorsi
Distribuzione delle attivita

Tempi e calendario delle attivita

Visibilita

Accessibilita Territorialita

Attrattivita

Qualita dei materiali per prevenire il degrado

Manutenzione

Sorveglianza

Regole di comportamento nello spazio pubblico
Accoglienza di gruppi particolari
Comunicazione con il pubblico

Difesa dei possibili obiettivi della criminalita)

Strategie per la prevenzione del crimine.
Fonte: normativa UNI CEN/TR14383-2:2010.

D’una citta non godi le sette o le settantasette meraviglie, ma la risposta che da a una tua domanda.
(Italo Calvino)
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